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Revision af tjenestemandsloven

Efter alt at domme skal lgnningskommissionen af 1954 nu til
at slutte sit arbejde og afgive betzenkning. Der arbejdes pa hgj-
tryk i de forskellige udvalg inden for kommissionen, og resulta-
terne synes at skulle foreligge i forarsmanederne. Herefter er
man altsd ndet igennem de mange paragraffer og enkelte detail-
ler for lovens 1. og 3. del, og arbejdet med 2. del — der omfatter
Ignningsklasserne — kan formentlig tage sin begyndelse.

En revision af tjenestemandsloven hgrer til de mere sjeldne
hegivenheder. Det ret omfattende arbejde er meget kraevende,
og almindeligvis ma der regnes med 4 til 5 ars kommissionsar-
bejde, fgr lovforslaget kan foreligge til godkendelse i folketinget
g organisationerne. Hermed er der motivering nok for, at en
tjenestemand, inden for sin tid ved etaten, hgjst opnar at virke

under 3 forskellige love.
-

Der er derfor almindelig interesse og spsending ude blandt de
ansatte, sd leenge revisionsarbejdet star pa. Enhver ser hen til,
hvad den nye lov vil bringe af nyt og godt; hvilke resultater
kommissionen er kommet til pa grundlag af den udvikling, der
har fundet sted i den forlgbne tid, siden sidste lovs ikrafttreeden,
thi dette ma veere et af udgangspunkterne for opbygning af det
nye. Gennem 10 til 15 ar er der for manges vedkommende sket
forandringer i de tjenstlige vilkar. De kan vere stgrre eller min-
dre for de enkelte grupper, ligesom de enkelte perioder mellem
to love adskiller sig fra hinanden, alt efter, hvorledes de indfly-
delsesrige faktorer har spillet ind. Udviklingsniveauet kan ligge
forskelligt i de forskellige perioder.

%

Efter den periode — 1946-1958 — loven nu skal revideres, er der
tale om et betydeligt afsnit i bl. a. teknikkens tidsalder. Betyde-
lig, fordi der siden sidste verdenskrig har fundet en rivende ud-
vikling sted pa det tekniske omrade, som ikke har kunnet undga
at have en ikke ringe indflydelse pa bl. a. lokomotivmandenes
tjenstlige forhold. Teknikkens fremskridt har tillige veeret grund-
laget for den rationalisering, hvoraf der ma paregnes fordele bade
for etat og tjenestemand.

De forandringer, der har fundet sted, venter tjenestemen-
dene da ogsa, at kommissionen tager med i sin vurdering, nar
klassificeringen skal foretages.

N

Fra vor organisation er der lagt veegt herpa i de forslag, der
er fremsendt til kommissionen. En sare naturlig fglge af, at det
ikke har veeret muligt i den forlgbne tid, siden sidste lovs ikraft-
treeden, at fa reguleret alle stillinger i overensstemmelse og takt
med de nye krav, der er stillet til lokomotivmandens gerning.
Ganske vist har hvert ar haft sin normeringslov, som skulle vaere
det naturlige sted for revision af klassificeringen mellem to loves
revision, men det ma ikke glemmes, at der gennem arene har
veeret en steerk henvisning til, at pa normeringslove kunne der
kun regnes med oprykninger for enkelte stillinger. De store grup-
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Kooperationen og kravet om

ggede investeringer

I en artikel om kooperationens ak-
tuelle stilling og udvikling i det for-
lgbne ar af formanden for Det koo-
perative Feellesforbund, Wm. Villum-
sen, hedder det blandt andet:

»Det danske samfund star ved
dette Aarsskifte i en situation, der
tvinger til alvorlige beslutninger af
betydning for vort erhvervsliv. Hele
investeringsproblemet er endnu uaf-
klaret og pa det udenrigsgkonomiske
felt skal vi treeffe et valg mellem
flere muligheder vedrgrende vore
fremtidige internationale handels-
forbindelser.

Lige meget hvilke veje, man i
disse vigtige spgrgsmal gnsker at
g4, ma man imidlertid ggre sig klart,
at konsekvensen bliver en gkono-
misk klimaforandring med sendrede
vaekstbetingelser for erhvervslivet.
Detté forhold vil ogsd komme til at
bergre forbrugernes stilling og der-
med de foranstaltninger, som koo-
perationen ma gribe til for at kom-
me udviklingen i mgde.

Kooperationen har i en Aarrakke
veaeret en garant for, at de gevinster,
som det lykkedes at vinde ind ved
rationalisering og effektivisering af
erhvervslivet, ogsd i stort omfang er
kommet forbrugerne til gode. I det
forlgbne ar har bevaegelsen ligesom
tidligere kunnet fgige denne linie op,
men man ma regne med, at den i de
nermest kommende dr ma sgge nye
veje savel med henblik pd investe-
ringerne som med henblik p& ar-
bejdsopgavernes karakter. Der er for
eksempel nappe nogen tvivl om, at
levestandardens stigning pa langere
sigt vil bero pd ¢ggede investeringer
i dag, og ngdvendigheden heraf vil
stille kooperationen i en anderledes
central placering i debatten om vort
samfunds gkonomiske struktur, end
tilfezeldet hidtil har veeret; ogsa zn-
dringen i befolkningens forbrugs-
vaner stiller krav til bevagelsen om
at vokse ud over de erhvervsomra-
der, man traditionelt hidtil har fulgt.«

Om brugsforeningerne hedder det,
at det fortsat er de store bybrugsfor-
eninger, der er retningsgivende in-
denfor detailhandelen, og overalt i
hovedstadens og de store provins-
byers nye boligkvarterer ser man da
ogsd disse foreninger reprasenteret
med store hygiejniske og moderne
butikker — ofte af selvbetjeningsty-
pen.
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per — som det hed - blev henvist til en lgnningslovs revision, bl. a.
med henvisning til de fra ar til r fremsatte ministerielle cirku-
leerer, der begraensede normeringslovenes betydning. Skulle der
brydes igennem disse restriktioner, var vejen alene farbar ved
total nydannelse inden for driften — f. eks. ved MY-lokomotiver-
nes indfgrelse — her kunne anden placering drgftes.

Hermed har der i virkeligheden gennem de ar, hvor den nu-
veerende lov har eksisteret, veeret sat bom for en reel behandling
af personalet pad grundlag af de rationelle foranstaltninger — som
har haft betydelig indflydelse pa eksisterende tjenestevilkar og
som skulle have givet det en andel i udviklingens resultater.

Enhver fremgang sker som regel skridt for skridt. Ved sten
tor sten bygges det op, som skal aflgse det nye og fgre den nye
tid i overensstemmelse med de krav, der stilles. Sjeeldent sker det
ved en gjeblikkelig omveltning. Der skal tilpasning til, og det
kreever ofte en leengere tid, bade for det nye og for de mennesker,
som bergres heraf. Vi har tidligere peget p4, i hvor stor udstraek-
ning der mangler forstaelse for de sma tings betydning inden for
rationaliseringen. Fra administrationens side kender man nok
veerdien heraf set i relation til driften, men der mangler vurde-
ringen af, hvilken indvirkning det har p& personalets hidtidige
vilkar. Det er naturligvis rigtigt, at nar det kommer i disse smé
tempi, er den gjeblikkelige virkning tilsvarende lille, men efter-
hénden samler det sig til den gnskede helhed med en samtidig
stgrre virkning for personalet. P4 denne méade spandes buen, og
sker der ikke samtidig en udligning i personalets favgr, sker der
en sprengning i det gnskede samarbejde. Enhver rationalise-
ringsforanstaltning skal vurderes ens, hvad enten den er stor eller
lille. Der er ingen af dem, der m& komme snigende eller ga ud af
det samlede billede til fordel for den ene part. P4 den méde fra-
tager man interessen fra sine medarbejdere og stemmer op for en
fortsat harmonisk udvikling.

Har styrelsens administration veeret forhindret i ved norme-
ringslovens opbygning at tage fuldt hensyn til personalets krav,
haber vi, at lgnningskommissionens klassificeringsudvalg tager
dette i betragtning. Vi har mattet bgje os for de fremsatte moti-
veringer under normeringslovsforhandlingerne, men ma si til
gengaeld nu ggre opmaerksom pa de henvisninger, vi har faet til
Ignningskommissionen, der nu er en realitet.

Medlemsmaderne

Efter hidtidig praksis skulle der i marts og april maned af-
noldes medlemsmgder i vore afdelinger landet over. Pa grund af
den foreliggende situation, hvor det ma forventes, at lgnnings-
kommissionen afslutter sit arbejde, og det derfor bliver ngdven-
digt at afholde ekstraordinaer kongres, mé disse mgder aflyses.
Det forberedende arbejde til en kongres og de forestdende for-
handlinger i forbindelse med lgnningskommissionen forhindrer
hovedbestyrelsen i at deltage i disse mgder. Der vil ikke tilga
afdelingernes bestyrelser anden meddelelse herom.



Generaldirektorens svar

Det er ikke med gnsket om
at pakalde sig offentlighedens
interesse, at generaldirektgr P.
E. N. Skov har fremsat sin lan-
ge og grundige redeggrelse i
sidste nummer af »Vingehju-
let«. Til det formal er anven-
delsen af den slags midler ikke
ngdvendige for Skov. Hertil er
hans daglige virke — hvor hans
tilstedeveerelse meerkes uden
stgrre sving — for effektiv. Og
han har da heller ikke ¢gnsket
gennem sit svar at pdkalde per-
sonlig opmaerksomhed, kun gn-
sket retferdigggrelsen af med-
arbejdere og informering af de
gvrige ved etaten om grundla-
get for de trufne dispisitioner.

Pa den anden side kunne
generaldirektgrens indlseg ud-
meerket ogsd veere stilet til den ¢!
store offentlighed, som til tider
synes at veere ubekendt med de vilkar en statsinsti-
tution somme tider har at arbejde under.

Indirekte er dette naturligvis ogsd sket gennem
bladets distribution, og redeggrelsen er da ogsé
kommenteret stort set overalt i den offentlige pres-

. .y
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se. Det havde dog nzppe skadet, om adressen var
blevet en anden, s den indirekte virkning var ble-
vet overfor personalet, hos hvem tilliden til chefen
er si stor, at hans og medarbejdernes handlinger i
denne sag fuldt ud accepteres.

Valutastillingen bedredes betydeligt

Medens 1955 viste et samlet underskud i valuta-
balancen pd 67 millioner kr., og 1956 kun et ube-
tydeligt overskud (p& 7 mill.) har der i 1957 indtil
december veret en bedring pad 117 mill. kr. Social-
demokratiets politiske modstandere fik altsd ikke
ret i deres pessimistiske bedgmmelse af udsigterne
for landets valutastilling.

Der er sket en forskydning i forholdet mellem
Nationalbanken og de private banker, idet de sidst-
naevnte har forgget deres nettobeholdning af frem-
med valuta i forhold til november 1956 med ca. 300
mill. kr., hvilket sandsynligvis skyldes, at danske
importgrer i lgbet af efteraret har sikret sig valuta
(iseer DM), og at bankerne ogséd har en vis valuta-
reserve.

Den faktiske valutaforbedring er imidlertid om-
kring 350 mill. kr., men herfra bgr dog traekkes de
235 mill. kr., som staten optog som lan i Det inter-
nationale Valutafond i juni i ar. Bedringen skyldes
hovedsagelig den ret gunstige handelsbalance i ef-
terdrsménederne.

Importoverskuddet synker jevnt.

Vore valutavanskeligheder skyldes som bekendt,
at der indfgres varer for stgrre belgb end der ud-
fgres. Det var navnlig galt i de fem fgrste méneder
af &aret, hvor der importeredes for 946,8 mill. kr.
mod 549,7 mill. kr. i 1956. De sidste maneder af aret

har dog rettet dette forhold s& godt op, at differen-
cen nu kun er omtrent 200 mill. kr., mod ca. 400
mill. wr. i juni d. 4. Den gunstige udvikling skyldes
dels fald i révarepriserne, dels mindre indkgb.

Eksportindtegterne har derimod gennemgaende
holdt sig, skgnt priserne pa landbrugsvare-ekspor-
ten er faldet. Dette er opvejet af stgrre eksport-
mengder af landbrugsprodukter. Den samlede eks-
portveerdi af landbrugsprodukter (herunder kon-
serves, der viser god stigning) var i de tre fgrste
kvartaler af 1956 3319 mill. kr., men i samme pe-
riode 1957 3322 mill. kr. — Verdien af industri-
eksporten var i samme kvartaler i 1956 1935 mill.
kr. ogi 1957 2182 mill. kr., hvortil kommer en min-
dre stigning i gruppen »andre varer«, sadledes at den
samlede eksport i naevnte tre kvartaler i 1956 an-
drog 5513 mill. kr. og i 1957 5786 mill. kr. I oktober
i r sprang importen op til 825 mill.,, men eksporten
steg ogsa (til 275 mill. kr.).

Udsigt til forbrugsstigning?

Men selv om et tilbageblik over &ret 1957 viser
en ret gunstig stilling, synes fremtidsudsigterne ikke
sé lyse — selv om vi slet ikke tager hensyn til fael-
lesmarkedsplanerne, der jo vil kunne forrykke bil-
ledet meget betydeligt.

Finansminister Viggo Kampman har omtalt dette
i forbindelse med foreleeggelsen af statsbudgettet i

53



folketinget den 27. november 1957. Mange har ment,
at nar statsregnskabet kan udvise et overskud pa
500-600 mill. kr., ma der kunne forventes skatte-
nedsaettelser. Men dette er der ikke udsigt til, dels
fordi det vil forgge forbruget, og dels fordi staten
ma sikre sig penge til investeringer m. m., saledes
at den ikke behgver at skaffe sig penge ad de veje,
der har veret betradt i de snere ar. I 1958 skal sta-
ten desuden tilbagebetale den fgrste bundne opspa-
ring, der andrager 65 mill. kr. (foruden 45 mill. kr.
til aktieselskaberne). Disse 65 mill. kr. vil ogsa sti-
mulere befolkningens forbrug. Det ma ogsa antages,
at der ved overenskomsternes fornyelse i foraret
1958 opnéas lgnforhgjelser, der sammen med en
eventuel stigning i pristallet vil flytte mange mil-
lioner over i det brede publikums lommer. Alt dette
kan pavirke valutastillingen gennem forgget mer-
import. Her overfor star en forventet nedgang i
skibsindtegterne, nar faldet i fragtraterne slar
igennem, samt nogen nedgang i landbrugets eks-
portindtegter og muligvis ogséd anden nedgang i
eksportindtegten, hvis industrieksportens tempo
stadig nedsaettes.

Priser og lgnninger.

Den stadig stigning i engros- og detail-priser,
der har kendetegnet de senere ar, standsede i slut-
ningen af dette ar, idet engros-pristallet faldt fra
366 1 1956 til 352 1 1957 (14 points), medens detail-
pristallet, der viste stigning i den fgrste del af aret,
sluttede med en nedgang i oktober-pristallet pa 2
points som fglge af lavere kgd- og fleskepriser.
Muligvis vil pristallet holde sig heromkring fore-
1gbig, men alt afhsenger af udviklingen pa en rseekke
forskellige omréader.

Det Ignregulerende pristal var i januar 1957 427,
i april 422, i juli 431 og i oktober 429. — Arbejderne
fik et nyt dyrtidstilleeg efter juli-pristallets stig-
ning til 431 og havde 2 »udakkede« points. Tjene-
stemaendene fik i januar tilleeg efter 424-points-
greensen og havde saledes 424 | 6 — 430 points og
fik et nyt reguleringstillaeg samt 1 point, der hen-
star.

Industriproduktionen steg.

Medens industriproduktionens indekstal for 1956
viste en stigning fra 119 til 130, og medens tallet i
{grste halvar af 1957 steg fra 129 til 133, faldt det
til 117 i 3. kvartal af 1957. Som bekendt viser 3.
kvartal hvert &r nogen nedgang, blot er nedgangen
i ar noget stgrre end sadvanlig. Imidlertid viser
indekstallet for september i ar en stigning pa 1 point
i forhold til september 1956, nemlig 134 mod 133, og
der kan derfor regnes med en omend svag stigning
i industriproduktionen i arets lgb (fra 124 points i
januar i ar til 134 i september). I sammenligning
med de tilsvarende méneder i 1956 er stigningen
opmuntrende.

Landbrugsproduktionen steg ogsd, men priserne
faldt.

Indekstallet for den animalske landbrugspro-
duktion viser en stigning fra 134 til 141 points fra
september 1956 til september 1957. Men samtidig
taldt veerdien af den animalske landbrugsproduk-
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tion fra 502 mill. kr. i september 1956 til 475 mill.
kr. i september 1957. For fleesk alene faldt pris-
noteringen fra 446 gre i oktober 1956 til 316 gre i
oktober 1957. — Stigningen i produktionen har op-
vejet faldet i priserne, sdledes at eksportindtaegter-
ne foran naevnt har holdt sig naesten uaendret.

Beskceftigelsen tilfredsstillende.

Ligesom industriproduktionen viste stigning i
arets lgb, kan beskaftigelsen ogsd karakteriseres
som tilfredsstillende i forhold til 1956, bortset fra
tallene for oktober 1957, der (formentlig pa grund
af ugunstige forhold pa teellingsdagen) viste en ret
stor forskel. I september 1957 var arbejdslgsheds-
procenten 5,8 (mod 5,6 i september 1956). I oktober
var tallene henholdsvis 9,8 og 7,4.

Helhedsbilledet tilfredsstillende.

Som det fremgar af ovenstaende oversigt er hel-
hedsindtrykket af den gkonomiske udvikling i 1957
tilfredsstillende. Aret viste en glsedelig udvikling i
valutastillingen og i handelsbalancen, ligesom sta-
tens finanser konsolideres. Pristallet, der steg kraf-
tigt i begyndelsen af aret, standsede sin stigning i
slutningen af &aret. Industriproduktionen steg lidt,
beskaftigelsen var nogenlunde tilfredsstillende,
men priserne pa landbrugsvarer var det mgrke
punkt i arets billede. Hvis disse priser stiger, vil
pristallet imidlertid atter stige, og vi kommer da
ind i en udvikling af tilsvarende art som i de tid-
ligere ar. Endelig kan som naevnt faellesmarkeds-
planerne muligvis forrykke billedet i 1gbet af 1958.

Th. Jensen in memoriam

Mandag den 27. januar afgik pens. lokomotiv-
fgrer Th. Jensen, Fredericia, ved dgden efter
kun ca. 14 dages sygeleje.

Th. Jensen begyndte pa Arhus jernbaneverk-
sted i sommeren 1898 og blev 1. april 1899 ansat
som lokomotiviyrbgder i Struer. Der kom han
hurtigt ind i organisationsarbejdet og valgtes til
formand for lokomotivfyrbgderafdelingen.

Det var vist allerede i 1903 Jensen forfrem-
medes til depotforstander i Odense, hvor han var
til han den 1. november 1914 forfremmedes til
lokomotivfgrer i Fredericia, — det store hold
pa 78.

Jensen var stadig sterkt organisationsin-
teresseret og valgtes til organisationens revisor,
hvilken post han bekledte i mange ar.

Jensen sa altid lyst og frejdigt pa livet. Der
var aldrig kedeligt, hvor han var. Han gjorde
som regel altid sin entré med en replik, som
kaldte smilet frem hos alle, der var til stede,
tog alle besverligheder med godt humgr.

Vi vil altid mindes Jensen som den gode og
forngjelige kammerat.

Zret veere hans minde. C.



Da »Odin«
kom til Danmark

Lidt lokomotivhistorie

I august maned 1846 kunne man
fra bastionerne pa Kronborg slot se
et engelsk skib, der stod @resund ind
for fulde sejl.

Ved naermere gjesyn adskilte dette
skib sig pa mere end een made fra
andre af de skibe, der s®advanligvis
passerede dette gresundstoldens kon-
trolsted.

Af udseende var det for det fgrste
en tomastet topsejlsskonnert med rae-
er pa fokkemasten, og hvad sgfarts-
museet i Helsinggr elskvaerdigst op-
lyser, endvidere ejendommeligt ved,
at skibet ikke havde »sejl«, men var
rundgattet nsesten som en galiot, der
desuden ogsa i sejlfgringen er gale-
aserigget.

Denne skibstype fortreengte om-
kring midten af 1800 tallet galioterne,
men den har alligevel aldrig fundet
nogen videre udbredelse i Danmark.

Det naste forhold, hvori skibet
gjorde sig adskilt fra andre af dati-
dens lastbarende fartgjer, var det
gods, det medbragte. Skibets last var
nemlig noget for den tids mennesker
sa nyt og fremmedartet som et loko-
motiv bestemt for den projekterede
jernbane mellem Kgbenhavn og Ros-
kilde samt en del kul ogsa bestemt
for naevnte bane.

Vort her omtalte skib bar navnet
»Uncle Billy« og havde hjemsted i
Hull. Det fgrtes af kaptajn G. Fleet-
ham, som senere gjorde endnu to rej-
ser fra England til Kgbenhavn med

samme art ladning, idet der i decem-
ber maned samme ar blev leveret
yderligere tre maskiner og til sidst
endnu et i juli 1847, alle bestemt til
den nye Kgbenhavn-Roskildebane.

Denne transport med de tunge lo-
komotiver, der blev lastet i skibets
bund med et tykt lag af kul omkring
sig for at beskytte de kostbare ma-
skindele mod overlast ved eventuelle
rulninger i sgen, ma have vakt bade
reders og modtagers udelte tilfreds-
hed, thi kaptajnen fik efter familie-
overleveringen skanket bade en guld-
ring og en pung af guld som tak for
godt udfgrt arbejde. Ringen er beva-
ret til indtil for fa ar siden, da den
ved et beklageligt uheld gik tabt, og
hvad pungen af guld angar, da eksi-
sterer den ej heller mere, men det er
maske rigtigere at antage, at der har
veret tale om en pung med guld,
d. v. s. gode danske guldmgnter.

En dansk marinemaler Jacob Pe-
tersen (1774-1855) har malet en ak-
varel af Uncle Billy passerende Kron-
borg pa vej mod Kgbenhavn. Jacob
Petersen var en habil tegner og gen-
giver af datidens sejlskibe og har
modtaget undervisning i malerkun-
sten af vor store maler C. V. Eckers-
berg, der til gengaeld modtog kund-
skaber om skibsbygning og takkelage
m. m. af Jacob Petersen. Denne var
igvrigt uddannet som sgmand fra sin
fgdeby Flensborg.

Jacob Petersen har udarbejdet ad-

skillige skibsbilleder, hvoraf mange
endnu findes pa danske museer, bl. a.
sgfartsmuseet i Helsinggr. Et af hans
billeder er imidlertid havnet i Eng-
land og viser os altsa nu et skib (Un-~
cle Billy), som ikke alene har inter-
esse for maritime kredse, men som

ogsa i fantasien kan saette os nule-
vende tilbage til de dage, hvor det
nye og her i landet hidtil usete trans-
portmiddel pa landjorden — jernba-
nen - skulle begynde sin nu mere
end hundredarige historie og veere
medbestemmende til en fuldstaendig
omveaeltning i det danske samfunds-
livs struktur.

Et farvefotografi af Jacob Peter-
sens akvarel af Uncle Billy er for-
nylig velvilligst skaenket Jernbane-
museet her af mr. J. Smart i Hull.
Selve billedet haenger nu i havne-
myndighedernes kontor i Goole.

Historien om anskaffelsen af disse
fem fgrste danske lokomotiver, der
som bekendt bar navnene Odin, Kjg-
benhavn, Sjelland, Danmark og Kor-
sgr, var ret bevaget i sig selv.

Her i det fglgende skal disse begi-
venheder og maskinerne selv blot
omtales i store traek.

Da det sjeellandske jernbaneselskab
var dannet i 1844 og man skulle til
at tage fat pa anlagets udfgrelse,
matte man jo ogsd tage stilling til
traekkraftens, altsa lokomotivernes,
naermere konstruktion og ligeledes,
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hvortra de skulle leveres, iser da der
pa den tid endnu ikke fandtes egne-
de maskinfabriker her i landet.

Man var i disse ar overalt i Euro-
pa fuldt beskeeftiget med at bygge
jernbaner. Det ene land efter det an-
det indfgrte det nye befordringsmid-
del, og lokomotivfabrikerne i de sto-
re industrilande arbejdede for fuldt
tryk.

Fabrikkerne i lokomotivets og jern-
banernes moderland England havde
imidlertid efterhdnden fiet temmelig
steerke konkurrenter i Tyskland, og
valget herhjemme skulle altsd st&
mellem disse to lande, nar der, som
det nu var tilfeeldet, var tale om an-
skaffelse af treekkraft til den nye
jernbane, hvis 3bning var fastsat til
sommeren 1847.

Kgbenhavn-Roskildebanens admi-
nistrerende direktgr Gustav Schram
havde pa en studierejse til Tyskland
blandt andet jernbanen vedrgrende
ogsd studeret lokomotivkonstruktio-
ner og lokomotivers forhold i det hele
taget. Han var kommet til det resul-
tat, at der var feerre reparationer pa
engelske maskiner i forhold til de
tyske, selv om han egentlig syntes
meget godt om de maskiner, der le-
veredes fra Borsigs fabriker i Berlin.

Oplysninger om de engelske loko-

motiver havde Schram for en stor del
fra den tekniske direktgr Sgren
Hjorth, der med regeringens under-
stgttelse allerede i 1834 og 1839 havde
veeret i England for at studere jern-
baneforhold.
- Da Schrams og Hjorts syn pa for-
Loldene i det store og hele faldt sam-
men, blev resultatet altsd, at de fgrste
danske lokomotiver skulle indkgbes
i England, men hos hvem?

Glansen om Georg Stephensons
navn var get i arv til hans sgn Ro-

Desveerre har vi

bert, som drev den vidt omKkring be-
kendte og bergmte lokomotivfabrik i
Newcastle upon Tyne. Det var altsa
naturligt, at danskerne fgrst henvend-
te sig her, men desverre var fabri-
ken pa dette tidspunkt si optaget, at
den ikke turde péatage sig denne op-
gave.

Man gik derior til en anden be-
kendt fabrik, nemlig Messr. Sharp
Brothers & Co. i Manchester, som den
7. april 1845 skrev kontrakt om leve-
ring af 4 lokomotiver og 4 tendere, i
deres enkelte dele og dimensioner i
overensstemmelse med en szrlig spe-
cifikation. Prisen var for hver maski-
ne 1420 engelske pund og for hver
tender 370 £, og arbejdet skulle le-
veres feerdigt i udskibningshavn i maj
1846.

Kontrakten savnede fuldstaendig
bestemmelser om veaegt, damptryk,
kedelstgrrelse m. m., men det var
dengang almindeligt, at fabrikerne
konstruerede maskinerne selvsten-
digt, selv om de maétte overholde for-
skellige direktiver og forskrifter.

Den engelske fabrik havde derfor
ret frie hander, og dette benyttede
den sig af, da det senere viste sig, at
den overhovedet ikke var glet i gang
med at bygge nogetsomhelst s sent
som i april mined 1846, blandt andet
fordi priserne var steget pd verdens-
markedet, og fordi andre baner var
villige til at betale denne forhgjede
pris.

Direktgr Hjorth matte hastigt rejse
til England for at undersgge, hvordan
det egentlig heengte sammen med fa-
brikens tilsideszettelse af den danske
bestilling.

Ved forhandlingen med direktgr
Hjorth forsggte fabrikens ledelse
fogrst at f& kontrakten opheevet. Der-
om ville man dog ikke hgre tale fra

dansk side, men da den fastsatte tid
for Roskildebanens &bning var ret
ner forestéende, matte direktgr
Hjorth ngdtvungent og for at opna
et positivt resultat indgd pa. at fa-
briken levere nogle maskiner, som
var i arbejde, men som i mange ma-
der ikke var efter de betingelser, der
var opstillet i den fgrste kontrakt;
og ydermere bestilte man et femte lo-
komotiv, dog uden tender.

Den sidste maskines anskaffelse
beroede pd et forlangende af den
kongelige kommissarius, et forlan-
gende, som banens direktion ikke
hidtil havde kendt og altsd ikke hav-
de vere indstillet p4d, men som den
nu tvunget af forholdene var ngdt til
at rette sig efter.

Af de tekniske enkeltheder ved
maskinerne skal der i det fglgende
blot anfgres nogle.

I den oprindelige kontrakt mellem
bane og fabrik stod, at cylinderdia-
meteren skulle vaere 356 mm (den
blev 381 mm). Drivhjulets diameter
forblev den samme, nemlig 1524 mm,
medens bade for- og baghjul skulle
have en diameter pa 914 mm; de blev
1067 mm. Og hjulafstandgp skulle s&-
ledes have vearet 3353 mm, men blev
i leveringen 3861 mm.

Endvidere var baghjulsakslen lagt
bag ved fyrkassen, medens den efter
den oprindelige bestemmelse skulle
have ligget foran denne.

Skorstenen var cylindrisk og af-
sluttedes foroven af en blank poleret
kobberkrave. @verst p& skorstenen
var anbragt et jerntrddsnet som
gnistfanger. Vangerne var af egetra
besldet med jernplader. Bufferplan-
ker og buffer ligeledes af trze. Mano-
meter fandtes ikke, kun en ventil, som
fgreren lettede pa for at meerke; om
spaendingen var neer ved det tilladte

ikke et rigtigt

fotografi af de i
artiklen omtalte
lokomotiver, men
hosstdende ses en
tegning af »Odin«.

| | T
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eller ikke. Stod maskinen stille, kun-
ne der ikke szettes vand p& kedlen,
da pumpen kun arbejdede, nidr ma-
skinen var i bevaegelse. Ved remiser-
ne havde man derfor et »pumpespor«,
hvor man kgrte frem og tilbage med
maskiner, nar der skulle saettes vand
pa& kedlen. Rundkedlen var bekladt
med treelister omlagt med messing-
band. Pa kedlen tzet bag rggkamme-
ret sad en messingplade med loko-
motivets navn indgraveret. De ukob-
lede drivhjul 1& midt under kedlen.
Hjulene var af smedejern med stpbe-
jernsnav. Krumtapakslen, der var af
sammensvejset jern, var smedet i
form som en skibsaksel med pakilede
ekscentrikskiver. Der var intet fgrer-
hus, men nogle ar efter anskaffelsen
begyndte man dog at anbringe en
lodret stidende skserm foran fgrer-
pladsen. Skaermen var forsynet med
to glasruder, omtrent som et par bril-
ler.

Tenderen var treakslet. Maskinen
kunne ikke bremses, men pa tende-
ren var der skruebremse, som virke-
de pé& de tre hjul i hgjre side. Senere
indfgrte man skruebremse ogsd pa
de venstre hjul.

Endvidere var der bag pa tenderen
anbragt den bergmte »Togsmedens
stole.

Som det hastvaerksarbejde, som de
her omtalte fem maskiner antagelig
var og under de forhold, som indkg-
bet var foretaget i, kan det ikke un-
dre, at der hurtigt viste sig at veere
mange mangler og fejl ved dem. De
métte bestandig repareres, og inden
der var géet lang tid, fik de installe-
ret nye fyrkasser, nye rgr og rgrrin-
ge, kedlen maétte lappes o. s. v.

Ligeledes led lokomotivernes drift
meget under sten i kedlerne. Man
kendte dengang ikke til rensning af

tgdevandet; der blev dertor prpvet
mange midler mod dette onde, f. eks.
afkog af egebark, der blev heldt i
tenderens vandbeholder dagen fgr
udvaskningen. Et udenlandsk prapa-
rat »Steenspiritus« hjalp heller ikke.
Udbankning af kedlen blev ogsé for-
sggt. Da kedelrummet imidlertid var
alt for lille til, at en voksen mand
kunne rgre sig derinde, prgvede man
at anvende »en Holmens Dreng« pa
10 ar, som var godt instrueret, men
heller ikke dette lille menneske kun-
ne rgre sig i kedlen. Senere forsggte
man sig med salmiak og fortyndet
saltsyre, men uden navnevardige
resultater.

Braendslet til maskinerne var koks,
men da koksene indeholdt en del
svovl, har dette utvivlsomt veret
medvirkende til de stadige skader pa
kedler og fyrriste.

Efter Kgbenhavn-Roskilde banens
forleengelse til Korsgr i 1856 anskaf-
fedes der flere maskiner, og de her i
det forrige omtalte fem fgrste blev
mere og mere benyttet til lettere kgr-
sel sdsom »varetog« og arbejdstog.

Maskine nr. 2 »Kjgbenhavn« var
den fgrste, der blev helt utjenstdyg-
tig, idet den blev taget ud af driften
i &ret 1861. Den blev allerede naeste
ar efterfulgt af loko nr. 1 »Odin«. De
andre tre maskiner, nr. 3 »Sjsllandze,
nr. 4 »Danmark« samt nr. 5 »Kor-
sgr« blev alle kasseret i krigsaret
1864.

Maskinerne havde da i kilometer-
antal lgbet sdledes:

Odin .......«5s% 220507 km
Kjgbenhavn .... 190882 km
Sjeelland ....... 196687 km
Danmark ...... 195802 km
Korsgr ......... 201092 km

Far-
til
fire S

De anvendelige dele af disse ud-
rangerede lokomotiver blev brugt til
bygning af tre andre maskiner, der
i drene 1865 og 1866 blev opbygget i
jernbanens eget maskinvearksted, der
14 p4d den gamle Kgbenhavns bane-
gard syd for Vesterbrogade.

Disse tre nye lokomotiver fik, som
skik var dengang, ogsd navne, nem-
lig »Odin«, »Rota« og »Hildure.

Og i disse nye skikkelser endte de
fem pionerer ved Danmarks jernba-
ner. Man ville i dag have sat megen
pris pd, om blot en af disse gamle
maskiner var blevet bevaret for ef-
tertiden.

Den fgrstnaevnte »Hildur« blev
solgt til ophugning i 1888 for den be-
skedne sum af blot 2710 kroner.

Det synes sédledes ikke at have va-
ret for fortjenestens skyld, men kun
manglende pietetsfglelse og sans for
historiske kulturminder, der har be-
virket, at vi i dag ikke ejer noget
synligt minde om disse gamle loko-
motiver.

E. L. P.

Han er for
billig

Hvor meget koster det at vare lo-
komotivmand? Ja, vi for vor part er
ej i tvivl om, at det koster staten
for lidt. Vi har tilladt os at bringe
nedenstdende tegneserie fra »Ber-
lingske Tidende«, som en traffende
kommentar til de vigtige forhandlin-
ger, der forestar i tilknytning til tje-
nestemandsloven, hvor man nu for

alvor skal tale lgnplaceringer.

= FAR!
= (HVORMEGET KOSTER
DETAT VERE

= \_ LOKOMOTIVMAND ?




Grosserer A. Collstrops Rejselegat

I l1gbet af kortere tid vil der kunne uddeles legat-
portioner til et samlet belgb af ca. 5.000 kr. af Gros-
serer A. Collstrops Rejselegat, hvis bestyrelse for
tiden bestar af:

Driftsbestyrer P C E. Hansen, Odense-Kerteminde—-

Martofte Jernbane, Odense,

Telefondirektgr C. Steenbuch, Ngrregade 21, Kg-

benhavn K.,

Direktgr, professor Rob. Henriksen, NESA, Strand-
vej 102, Hellerup, og

Generaldirektgr P. E. N. Skov, Sglvgade 40, Kg-
benhavn K. (formand).

Legatportionerne kan i henhold til fundatsen
kun tilstds ansatte ved Danske Privatbaner, Danske
Telefonselskaber, Danske Elektricitetsveerker og
Danske Statsbaner til anvendelse til studierejser til
dygtigggrelse i deres tjeneste, og portionernes stgr-
relse vil i hvert enkelt tilfeelde blive fastsat af be-
styrelsen.

Ansggninger ma indgives inden den 10. april
1958 til formanden, Sglvgade 40, Kgbenhavn K., og
ansggningsblanketter kan fés hos legatets sekreteer,
Statsbanernes Generaldirektorat, Sglvgade 40, Kg-
benhavn K.

DSF’s jubilzzumsfond

Ifglge jubileeumsfondens fundats skal hvert ars
renteindtegt udloddes i portioner a 200 kr., der ef-
ter ansggning kan bevilges til medlemmer af de or-
ganisationer, der er tilsluttet De samvirkende Fag-
forbund til hjaelp ved ophold pa kursus i organisa-
tionskundskab. herunder tillige socialgkonomiske
liurser, der arrangeres af Arbejdernes Oplysnings-
forbund eller fagbevaegelsen og dermed beslegtede
institutioner savel her i landet som i udlandet.

Det understreges, at det ikke er fondens opgave
at yde stgtte til egentlige faglige kursus, der ved-
rgrer ansggerens faglige eller teoretiske uddannelse
inden for den pédgeeldendes erhverv.

Under ganske serlige omstendigheder kan der
efter fondsbestyrelsens skgn tildeles en enkelt ansg-
ger indtil 5 portioner for et og samme kursus.

De medlemmer, der gnsker at sgge et af de om-
talte legater, kan rekvirere ansggningsblanket ved
henvendelse til De samvirkende Fagforbund, Rosen-
¢grns Alle 14, 3., V.

Nar skemaet er udfyldt, og der er vedlagt doku-
mentation for, at ansggeren har sikret sig adgang
til det pageeldende kursus, indsendes det til med-
lemmets fagforbund, der forsyner det med de for-
ngdne pategninger og videresender det til jubi-
leeumsfonden.

Vi understreger, at ansggninger, der ikke er bi-
lagt dokumentation for, at den pdgeldende har sik-
ret sig plads pd det omhandlede kursus, ligesom an-
sggninger, der indgdr efter 31. marts, ikke vil kunne
ltomme it betragtning.

Ansggerne kan ikke forvente at fa svar fgr efter
1. maj, og sdfremt fondens svar ikke foreligger in-
den den 15. maj, har andragendet desveerre ikke
kunnet bevilges.

Ansggere, der ikke tidligere har faet bevilget
understgttels af fonden, har fortrinsret.
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Arbejdsgiverforeningens
jubileeumsfond

Pa Dansk Arbejdsgiverforenings stiftelsesdag
den 19. maj vil der som sadvanlig blive foretaget
cn udlodning af legater af Arbejdsgiverforeningens
Jubileeumsfond.

Ifglge § 1 i jubileeumsfondens fundats er det fon-
dens formal med de til radighed stdende rentemid-
ler at yde stgtte til videre uddannelse og dygtig-
gdrelse af yngre arbejdsgivere, funktioneerer og ar-
bejdere. Denne stgtte kan ydes enten som bidrag
til rejser og ophold i udlandet med det formal at
studere arbejdsmetoder eller tekniske forhold in-
den for bestemte virksomheder eller grupper af
virksomheder eller som tilskud, der kan ggre det
muligt for legataren at tage arbejde i leengere tid
i udenlandske virksomheder, eller endelig som stgt-
te til yderligere teoretisk teknisk uddannelse her i
landet.

Ansggning om legattildeling skal udferdiges pa
en seerlig ansggningsblanket, der kan rekvireres hos
Dansk Arbejdsgiverforening, Fellesrepraesentatio-
nen for danske Arbejdsleder- og tekniske Funktio-
neerforeninger eller hos De samvirkende Fagfor-
bund i Danmark, og ansggningerne skal ifglge fon-
dens fundats veaere forsynet med indstillingspateg-
ning af en af disse institutioner.

Ansggningerne skal indsendes til fonden sa snart
som muligt og skal veere fonden i heende senest den
15. marts d. &.

Fondens adresse er: Arbejdsgiverforeningens
Jubileeumsfond, Vester Voldgade 113, Kgbenhavn V.

/MVIEDLEMSKREDSEN

Laeserbrev
Hvor har det veeret dejligt at fglge med i vor
gamle forening, men hvor er den gamle »upoliti-
skee¢ tone blevet af, siden vi er kommet ind i »De
samvirkende«. Nu er det bleven propaganda« seer-
lig nu op til valget. Men er der noget for os »stats-
pensionister« at rabe hurra for, for den behandling
vi far som skatteobjekter i modssetning til »folke-
pensionister«.
Jeg har maéttet opgive vort eget hjem pa grund
af min hustrus svaghed og vor hgje alder, 80 4 87,
og flytte pa sygehjem. Vort budget ser sadan ud:
Pr. maned 870 -+ rentepenge 117. Udgift pr. maned:
Ophold 692 - skat 170. Overskud 125 kr., deraf skal
udredes medicin, personlig og sengevask, forenings-
kontingenter til polio, sukkersyge, Kreeftens Be-
kaempelse, TB-ramte og Boserupsminde med mange
flere, sé der bliver ikke meget til lidt personlige go-
der eller bekledning. Jeg har aldrig fglt mig sa
fattig.
S. Christensen,
pens, lokomotivfgrer, Nyborg.




Tak

Vor hjerteligste tak for Deres venlige deltagelse
ved vor kaere fars dgd og begravelse.
Hjertelig tak til afdelingsformanden for de smukke
mindeord han udtalte.
Maria Jemsen og bgrnene.

Vi to, der er afgaet fra DSB’s tjeneste, takker herved
hjerteligst afdeling 7’s medlemmer for den smukke fest,
der blev holdt for os. En seerlig tak til lokomotivfgrer
Kr. Petersen, Arhus, for den smukke hilsen og den rgde
Tuborg.

A Oest-Jacobsen. J. Staberg.

Opmerksomhed frabedes

Al opmerksomhed i anledning af mit jubilaeum fra-
bedes venligst.
S. J. P. Herbst,
lokomotivfdrer, Arhus.

Til lyntogsaflgsere efter ansggning
ifglge opslag pr. 1-2-58.
Lokomotivfgrerne (11. 1kl.):
B. Petersen, Arhus, i Arhus.
E. L. Petersen, Arhus, i Arhus.
S. E. Kirkegaard, Arhus, i Arhus.

. H. Jensen, Arhus, i Arhus.

. S. Rasmussen, Arhus, i Arhus.
. W. Andersen, Arhus, i Arhus.
H. S. Rasmussen, Arhus, i Arhus.

HY<

Forflyttelse (il lyntogsfprer efter amsggning
ifglge opslag pr. 1-2-58.
Lokomotivfgrer (11. 1kl.):
K. E. Bruun, Alborg, til Arhus

Ajfsked.

Lokomotivfgrer (11. 1kl.) depotforstander:

A. J. F. Sandberg, Slagelse, er afskediget efter ansgg-
ning pa grund af alder med pension (31-3-58).

A. A. Hasberg, Fredericia, er afskediget efter ansgg-
ning pa grund af alder med pension (31-3-58).

H. J. A. Jensen, Struer, er afskediget efter ansggning pa
grund af alder med pension (30-4-58).

MEDLEMSLISTEN

Optaget som ekstraordincert medlem pr. 1-11-57.
Kontorist J. K. Hovgaard, Arhus.
Overgdet som ekstraordincert medlem pr. 1-1-58.
Pens. lokomotivfgrer A. N. Libner, Skolevang 5 st.,
Brgnshdj.
Pens. lokomotivfgrer N. P. Nielsen, Ole Suhrsgade 4, 3.,
Kgbenhavn K.
Pens. lokomotivigrer C. F. Olsen, Esbern Snaresgade 11,
Kgbenhavn V.

Overgaet som ekstraordincert medlem pr. 1-2-58.
Fens. lokomotivfgrer A. H. Sgrensen, Fonnesbechs-
gade 11, 1., Herning.
Pens. lokomotivfgrer A. M. Mikkelsen, Mathiasgade 35,
Viborg.

Overgaet som ekstraordincert medlem pr. 1-4-58.
Pens. lokomotivfigrer M. Mortensen, Grundtvigs Alle 40,
Esbjerg.

Vinterbillede fra Kgbenhavns Godsbanegdrds maskindepot.
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Adressefortegnelse

Afdeling Formandens og repraesentantens adresse Kassererens adresse
1 G. A. Rasmussen, Krusaagade 26, 2., Kgben- P. J. J. Busk, Bremensgade 64, st. Kgben-
Kbhvn. Gb. navn V. Telf Hilda 1152. havn S. Telf. Asta 3093.
3 B. V. Olsen. Thyregodsvej 24, 3. tv., Valby. E. E .Sgrensen L=stedet 10, Hvidovre. Telf.
Helgoland Telf Valby 6005. 3016 18.
5 Egon D. Hansen, J. P. Hansens Vej 14. C. H. Andersen, Prins Buris Vej 33.
Roskilde
7 P. F. O. Frederiksen, Chr. Rasmussens E. Barfod, Blichers Vej 111, 2. th.
Helsinggr Vej 23 st.
Hillergd S. O. Botling, Skovgaerdet 25, 1.
9 O. E. Sgltoft, Rosenvej 3, st. V. M. Kant<g, Erantisvej 1 D.
Neaestved
11 C. B. S. Nielsen, Qster Allé 13. H. Bahne Larsen, Langgade 30.
Gedser
Nykgbing F. C. B. Stub Jgrgensen, Orupgardsvej 32, st. th.
13 T. G. B. Olsen, Rgsnasve]j 28. P. A. Jensen, Stationsvej 3 B.
Kalundborg
15 J. M. Hansen, Enghavevej 40. A. Egegaard, Vestergade 13.
Slagelse I
17 | E. P. R. Jensen, Linde Allé 52, 1. P. V. Jensen (Melbye), Svendstrup pr. Korsgr.
Korsgr I
19 S. A. Jensen, Ludv. Hansens Vej 14 B. N. T. Christensen, Provst Hjorts Vej 2. Telf.
Nyborg Telf. 1728. 1506.
Assens J. J. Birkbo, Strandgade 8, st.
21 S. A. Rasmussen, Indre Ringvej 13, 4. Telf. P. M. Frandsen, Villa »Cassa«, Elmevej 18.
Fredericia 1536.
Vejle Aage Bentsen, Arvadvej 11, Brande.
Kolding H. K. Pedersen, Fyensvej 55.
Lunderskov A. V. Jgrgensen, Bakken.
23 G. E. Traczyk, Tjgrnevej. E. A. Sterll, Tjdrnevej.
Padborg
Abenri | S. E. Schou, Tgndervej 123, 1.
Haderslev E. S. L. B. Frederiksen, Moltrupvej 38.
Tinglev H. Jessen, Birkevej.
25 R. U. Andersen, Friheds Allé 31, 1. C. J. Beckmann, Ringgade 116 A, 1. ..
Sgnderborg
27 Otto Berner, Krumom 2. | A. K. Poulsen, Strucks Alle 74.
Tgnder

|

29 C. M. Clausen, Storegade 73, st. A. K. Berg, Peter Gydes Vej 28.
Esbjerg
Skjern A. C. Knudsen, Pile Allé 20.
31 E. Tandrup, @lbyvej 40, 2. tv. Aa. Lund, Struergardvej 14.
Struer
Ringkgbing M. Gregersen, Grgnningen 3.
Thisted
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Afdeling Formandens og reprasentantens adresse Kassererens adresse

33 | C. B. Jensen, »Dalnye«, Falkevej. H. Lund, Lindegardsvej 23.
Frederikshavn
35 | S. K. Jensen, Saltholmsgade 4, 2. Telf. 29941. L. B. Gregersen, Bejsebakken 57.
Alborg
37 A. H. Momme, Viborgvej 30, 2. I F. V. P. Hvam, Mariagervej 36 a, 1.
Randers
Langa I J. A. Pedersen, Vestergade 16.
39 E. G. Appel, Tietgens Plads 9, 3. K. E. Friis, Bethesdavej 14, 1. Telf. 6 93 48.
Arhus
Horsens E. Jgrgensen, Claus Cortsens Gade 11, 4.
Skanderborg E. Bondrup, Skanderupgade 26.
41 E. E. Jensen, Frihedsvej 1. O. Jensen, Mathiasgade 35.
Viborg
43 H. Simonsen, Stationsvej 8. I H. C. Hansen, Qrbakvej 2.
Brande
Silkeborg | J. K. Bentsen, Rolighedsvej 3, 1.
47 P. A. L. Jgrgensen, Munkerisvej 6, 1. th. Telf. N. E. K. Larsen, Prs. Benediktes Allé 4, Fruens
Odense 15909. Bgge.
Faborg H. A. B. Pedersen, Peter Hansens Vej 14.
Svendborg E. Larsen, Tvedvej 62.
33 | Aage Lauridsen, @stergade 29, 3. F. Olsen, Grundtvigsvej 62, 1.
Herning
45 | N. O. A. Dinesen, Kilokkerhgjen 8, 4., Kgben- | v. E. Andersen, Knabrostraede 9, 3. Kgben-
Enghave havn NV. havn K.
2 K. M. Nielsen, Tranevaenget 4, 1. tv. Glostrup. K. Ravn, Hellerupvej 39, Hellerup. Telf.
Kbhvn. Gb. Telf. 96 23 65. Helrup 2073 x.
6 | B. V. Pedersen, Holbakvej 18, 1. H. J. V. Hvid, Holbakvej 8, st.
Roskilde
8 | J. C. Stenderup, Stubbedamsvej 7 a, 2. tv. A. B. Hansen, Sct. Annagade 53 a, 1.
Helsinggr

| S —— T — - - =
10 K. Jakobsen, Erantisvej 1C, 2. tv. P. E. H. Nielsen, Kermindevej 7, 1. th.
Neaestved |
12 K. H. J. Bergholtz, Laur. Larsens Gade 11, E. C. Hansen, Erik Schgdtes Gade 3.
Gedser | Nykgbing F.
14 K. O. Jensen, Nyvangsvej 2, 2. H. C. Nielsen, Lundevej 99, 1.
Kalundborg
16 M. B. Sgrensen, Bagervanget 120. H. Xristensen (Klgrup), Valbyvej 40, 1.
Slagelse
18 B. K. Christensen, Linde Allé 59, st. tv. Telf. K. A. Bagger, Linde Allé 27.
Korsgr 1371.
20 Arne Hgjsgaard Petersen, »Rgdby«, Roskilde B. Jensen, Provst Hjorts Vej 12, 1.
Nyborg mark, Lamdrup.
Assens O. H. Hansen, Strandstraede 2, 2.
48 F. J. Hansen, Vilh. Kyhns Vej 32. V. Olsen, Rolf Krakes Vej 50, st. tv.
Odense |
22 P. H. Andersen, @rnevej 6. | R. G. Holm, Ngrrebrogade 27, 3.
Fredericia |
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Afdeling Formandens og reprasentantens adresse Kassererens adresse
24 M. K. Nielsen, Tjgrnevej 7, 2. th. | E. A. Sturm, Tjgrnevej.
Padborg
Abenra H. P. Mgller, Engvejen 1, 2. th.
Haderslev P. C. Weber, Bellahgjvej 14.

|

26 C. A. R. Kludt, Tjgrnevaenget 5. C. A. R. Kludt, Tjgrnevanget 5.
Sgnderborg
28 | P. E. Sgrensen (Frgslev), DSB maskindepot. P. E. Sgrensen (Frgslev), DSB maskindepol.
Tgnder
30 I L. Willumsgaard, Ngrregade 2. | C. V. Sgrensen, Th. Dahls Vej 11, 2. tv.
Esbjerg
32 L. S. Andersen, Qlbyvej 58. K. R. Christensen, Ringgade 152.
Struer
34 Finn C. Christensen, Skansegade 27. Kaj H. Olesen, Lindegardsvej 21.
Frederikshavn
36 l P. G. Pedersen, Konvalvej 9. K. P. J. Astorp, Sgnderbro 7.
Alborg
38 N. S. G. Christensen, Hejmdalsvej 16. Orla Petersen, Jyllandsgade 6, st.
Randers I
40 N. K. Jensen, Silkeborgvej 19, 2. i G. E. Nielsen, Bernstorffsvej 56, Viby J.
Arhus
42 H. Christensen, Ngrresgvej 16, 1. [l T. Madsen, Sgnder Allé 16, 1.
Viborg |
44 P. A. Andersen, Lyngbakken. l G. S. Hansen, P. Sabroes Allé 14.
Brande |
54 S. A. O. Bigum, Ngrregade 62, 1. M. B. Pedersen, Fynsgade 71, 1.
Herning

Turistsektionen

Er De klar over, at fordret nzermer sig? Sikkert! Men
er De ogsd klar over, at det, hvis De skal ud at rejse
i foraret, er pa tide at g& i gang med forberedelserne
hertil.

Den 5. maj 1958 afgdr DJT’s rejse til Holland. Hol-
land er jo smukkest, ndr markerne straler i alle regn-
buens farver fra de millioner af tulipaner, som man ser
alle vegne pa den tid. Opholdet p& turen bliver i Haar-
lem, hvorfra der foretages ture til bl. a. Haag, Rotter-
dam og hovedstaden Amsterdam med besgg ved de vig-
tigste sevaerdigheder. Endvidere kommer De naturligvis
ud til de store blomsterudstillinger i Keukenhof og de
sma ger Volendam og Marken, der er kendt, fordi be-
folkningen p& billeder derfra gar i nationaldragter. Pa
hjemturen er der et kort ophold i Hamburg - dog langt
nok til at De kan komme ned i hjertet af Sankt Pauli.
Sidste frist for anmeldelse er 31. marts 1958. Pris: ca.
260,00 k.

Den 19. maj 1958 afgdr vor inter-nordiske (d. v. s.
med deltagelse af de 4 skandinaviske lande) rejse til
Bergen og de vestnorske fjorde. Rejsen gar opover Ber-
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gensbanen med dens storsldede natur, hvor foraret net-
op da har holdt sit indtog med undtagelse af Finse,
banens hgjeste punkt, hvor sneen endnu ikke har slup-
pet sit favntag. Der bliver ophold i Bergen og derefter
en bustur langs Hardangerfjorden til Voss. Videre forbi
Stalheim til Sognefjorden, vel en af Norges vidunder-
ligste ture. Over Flam, Myrdal gar turen tilbage til
Oslo, hvor turen slutter med et besgg. Sidste frist for
anmeldelse er den 15. april 1958. Pris: ca. 350,00 kr.

Den 25. juni 1958 er der afrejse for en anden af vore
inter-nordiske rejser: turen til Nordkap, midnatsolens
land. De fleste af de vesteuropaiske lande har nu sendt
et eller flere jernbanehold netop pa denne rejse, si den
ma ogsd De prgve — derfor kan De jo alligevel komme
en lille tur sydpé& senere. Pris: ca. 620,00 k.

Den 13. juni 1958 kalder den romantiske vej i det
dejlige Sydtyskland. Fra Wiirzburg en fin bustur over
Augsburg og Miinchen helt ind i hjertet af de sydtyske
alper til Garmisch-Partenkirchen. P4 hjemrejsen op-
hold i Hamburg. Pris: ca. 350,00 kr.

Danske Jernbanemaends Turistorganisation,
Sglvgade 40, Kgbenhavn K.
Bernstorffsgade 18, Kgbenhavn V.



V. Petersen

Det bedste Jyllandsgade 22
Fredericia
I CYKLER OG RADIO %

FREDERICIA BRUGSFORENING

3 selvbetjeningsbutikker
2 betjeningsbutikker

BLIV MEDLEM - INDSKUD 2 KR.

FELLESBAGERIET 4/s

Fredericia . TIf. 602
Kob altid Broed fra Fellesbageriet

TEATER RESTAURANTEN
TLF. 2500 FREDERICIA TLF. 2500
Byens nye, elegante medested

Den folkelige Forsamlingshygning

(lige overfor Landsoldaten)

Store Bal-
og Selskabslokaler

Agnes Petersen . Fredericia . TIf, 85

Louis Nielsen
Danmarksgade 6. Fredericia
Gardiner & sengeudstyr

Leverander til
Brugsforeningen

Fra kvist til kaelder
nar maling det geelder

Neergaards bedst
Telf. 165 . Struer

Aut. installater
Henry Bertelsen

TIf. 691-191 , Giro 48003
Ostergade 5 . Struer

Fredericia Mejeri
Anbefaler sig med Gothersgade 14
1. Kl.s Mejeriprodukter

Thomas Hansen’s
Bageri
bringes i velvillig Erindring
Bredet bringes overalt i Byen
Danmarksgade, Struer,TIf. 308

For Synet en Vinding,
kob Brillen hos Sinding!

X STRUER . TIf. 119

vl Gothersgade 15
( »LA BELLA« Fredericia, TIf. 598

v. Doris Serensen
Blomster- og Kranseforretning anbefales de 2rede Medim.

A/s Struer Kulimport
Telf. 777

P. WEILING

Struer . TIf. 93

anbefaler alt

Ekvipér Dem i

London-Magasinet
FREDERICIA

i moderne

Blomsterbinder!
NYBO Frisorsalonen
STRUER Jyllandsgade 9 . Struer

- et godt Sted at handle

anbefales
Gustav Jensen

FREDERICIA KUL-

OG BRANDEHANDEL A/S
KUL- OG KOKS-IMPORT

Fochandler at Fredericia Gaskoks

IMPORT AF

KULPLADS OG KONTOR:
VESTHAVNEN
SRANDSELSOLIGR TELEF. 955

Aa. V.Kristensen

Kolonial, Vin og Delikatesse
Jyllandsgade 16, Telf. 322

| Sol og Plore
gaa eller kore Brug

Skotejsbersens Fodtgsj
Struer - Telf. 109

Wate Struer Grovbrad

I.L.LROLLE og SON
TLF. 134 - STRUER

BOGTRYKKERIET
Norrebrogade 5, Fredericia
A. Petersen . TIf. 1014

Alle Arter Tryksager til smaaPriser
Festsange - Telegrammer

Ougaard & Jensen
Danmarksgade 21 A
Fredericia
Telefon 332

Alt i herre- og drengetoj

Tapet . Malervarer . Rullegardiner
v. Holger Haiiser
Danmarksgade 23 . Fredericia . TIf. 1337

Farve-
botten

FREDERICIA KUL-KOMPAGNI */s

Loehr og Holmelund

y A\
«+.vi sziger varme 13\9‘0335\

-

DIESELUDSTYR

0G
AUTOTILBEHOR
— den uovertrufne Kvalitet

A/S MAGNETO

KSGBENHAVN N
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BRYGGERIET STJERNEN

Tag Kager med hjem fra ClOI‘iu S

Spec.: Fedselsdagskringler

TIf. Kalundborg 187 Prov mine Kr@&mmerhuse

Fineste Kod, Fl2sk, Paalag
Slagteriets Udsalg, Kordilgade 44
TIf. Kalundborg 161

Leverandor til Feriehjemmet

Er Lyset | Uorden
da ring til Kalundborg 520

KJER CHRISTENSEN . aut. Installater

Leverander til Feriehjemmet

A. M. JORGENSEN

Kleinsmed. Aut.Gas-og Vandmester. Centralvarme, Bad, WC, Pumpeanlzg
Sct. Jorgensbjerg 25
TIf. Kalundborg 71

KALUNDBORG KULKOMPAGNI

Aktieselskab
TIf. TRETTEN

M. H. Iversen

Mode- og Manufakturforretning

Kalundborg - TIf. 82

Leverandor til Feriehjemmet

Altid friske Torske-
og Redspesettefilet'er
samt Fiskefars
Leverander til Feriehjm.

Fiskehus Nr. 1

Poul Nielsen
Tlf. Kalundborg 659

B

Murermester og Cementvarefabrikant,

anbefaler sig med alt
CI’\I’. Schrzder

Murerarbejde, Terrasso-
arbejde, Havefliser,
Tif. Kalundborg 360 Flagstangsfedder m. m.

OTTO NIELSEN

Malermester
*
TIf. Kalundborg 447

Spis Kalundborg Margarine
Th. Jergensen. Telefon 90

Daglig friskkzrnet. Leverander til Feriehjemmet

Beiers TAPET& FARVER TUf. 254

SKIBBROGADE 3, KALUNDBORG

Leverandor til Feriehjemmet.

. Import af
Importkompagniet */s
Kalundborg KUL, KOKS,
BRIKETTER &
Telf. *33 (Flere Ledn.) BRENDSELSOLIER

pr’wate\l'\r\«som ed_for Fremstil

Bandager g kunsti

Storste
\ing af

Halskovsalonen HALSKOV K@DFORSYNING
VOLDER og PETERSEN 0G PALEGSFORRETNING
Korsor Jens Barslund

Tidsbestilling tlf. 430 Tif. 82 . Korsgr

Inventar og Bolig Montering
Tif. Kalundborg 280

Alt i RADIO - FJERNSYN og PLADESPILLERE

Slagtermester Borge Rasmussen
Kgd- og Paalagsforretning
Kordilgade 10, TIf. Kalundborg 173
Altid 1ste KI. Varer . Hjemmelavet Paales

RADIOLAGERET  foner sorio
K. Egede Jensen e

Blomster . Kranse . Buketter BLOMSTER-Ringen

Rolighedsvej 9 — Korser — TIf. 216

SR0548
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